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La presente invention conceme la mesure de la pression ambiante dans un 
moteur turbocompresse. 

Un moteur atmospherique ou turbocompresse est sensible a la pression 
atmospherique ambiante. En effet, en fonctiqn de celle-ci, le remplissage des cylindres 
5 du moteur ne se fait pas de la meme maniere. Dans un moteur atmospherique la 
pression au niveau du collecteur d'admission est peu differente de la pression 
atmospherique et on connait assez bien les variations de la pression dans le collecteur 
par rapport a la pression atmospherique en fonction nbtamment de la charge du moteur 
et de son regime. Dans un tel moteur, la connaissance de la pression dans le collecteur 
10 d'admission permet done de connaTtre la pression ambiante en prenant en compte 
quelques parametres. 

Dans un moteur turbocompresse on retrouve, comme pour un moteur 
atmospherique, un papillon regulant le debit d'air alimentant le moteur. En amont de ce 
papillon se trouve une chambre d'echange thermique appelee intercooler alimentee par 
15 une turbine du turbocompresseur et en aval du papillon se trouve le^ collecteur 
d'admission. v 

La pression dans le moteur est done fortement influencee par la . turbine du 
turbocompresseur. II est done habituel, pour pouvoir notamment estimer la syrpression 
apportee par le turbocompresseur, de munir un moteur turbocompresse d'unei sonde de 

20 pression exterieure. Pour la regulation du moteur, on trouve egalement une sonde de 
pression au niveau de la chambre d'echange thermique et egalement une autre au 
niveau du collecteur d'admission. La pression de suralimentation du turbocompresseur, 
en amont de ces chambres, est fort variable et empeche a priori toute mesure de la 
pression ambiante dans la chambre d'echange thermique ou dans le collecteur 

25 d'admission sauf les cas particuliers oCi cette pression de suralimentation est negligeable 
(ou connue). 

La presente invention a pour but de fournir, pour.un moteur turbocompresse, 
un precede permettant de determiner la pression ambiante sans utiliser toutefois de 
capteur specifique. 

30 A cet effet, elle propose un procede de determination de la pression ambiante 

dans un moteur turbocompresse pr£sentant un papillon place entre une chambre 
d'echange thermique et un collecteur d'admission, une turbine etant pr6vue pour 
comprimer I'air dans la chambre d J echange thermique et le moteur etant equipe de 
moyens permettant d'indiquer la pression regnant dans la chambre d'echange thermique. 

35 Selon invention, ce proc6d6 comporte les etapes suivantes : 
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- detection d'une ouverture du papillon, 

- mesure de la pression dans la chambre d'echange thermique, 

- determination de la pression ambiante par mesure de la pression dans la 
chambre d'echange thermique a un instant predetermine defini par rapport a un point 

5 remarquable de la courbe donnant la pression dans la chambre d'echange thermique en 
fonction du temps, la pression ambiante etant alors egale a la pression mesuree au 
niveau de la chambre d'echange thermique. 

Ce precede de determination de la pression ambiante repose sur la 
constatation que lorsque le papillon s'ouvre, la pression dans la chambre d'echange 

10 thermique diminue tout d'abord, passe par une valeur minimale pour ensuite augmenter 
au-dela de sa valeur initiate. On a remarque qu'alors cette pression descendait en 
dessous de la valeur de la pression ambiante pour ensuite remonter au-dessus de celle- 
ci. Ainsi la pression dans la chambre d'echange thermique, lors d'une ouverture du 
papillon, prend a deux instants distincts la valeur de la pression ambiante. II suffit done de 

15 lire la pression dans la chambre d'echange thermique lorsqu'elle est egale a la pression 
ambiante pour connaltre cette derniere. La variation de la pression dans la chambre 
d'echange thermique lors d'une telle ouverture etant toujours du meme type, cette 
determination pour un moteur donne est possible a partir de mesures de calibrage 
realisees une fois pour toutes lors de la mise au point du moteur. 

20 Dans une forme de realisation du procede selon ('invention, il est prevu de 

memoriser chaque determination de la pression ambiante, et une nouvelle determination 
n'est realis6e de preference que dans le cas oil la pression mesuree dans la chambre 
d'echange thermique devient inferieure a la valeur memorisee de la pression ambiante 
precedemment mesuree. II est possible ici de memoriser toutes les valeurs mesurSes de 

25 la pression ambiante mais on peut aussi prevoir de ne memoriser que la derniere valeur 
mesuree. 

Pour une determination plus fiable, il est preferable de verifier au cours de la 
mesure de la pression dans la chambre d'echange thermique, que dans un delai 
predetermine apres ouverture du papillon, la pression mesuree passe par une valeur 
30 minimale. 

Differents points remarquables peuvent etre choisis comme reperes sur la 
courbe donnant fa pression dans la chambre d'echange thermique pour determiner la 
pression ambiante. Une forme de realisation preferentieile de la presente invention choisit 
comme point remarquable le point de la courbe correspondant a la valeur minimale de la 
35 pression mesuree juste apres ouverture du papillon. La pression ambiante est ensuite 
determinee, dans cette forme de realisation preferentieile, par mesure de la pression 
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dans la chambre d'echange thermique apres un laps de temps predefini apres detection 
de cette valeur minimale. Le laps de temps est ici defini avantageusement en fonction du 
regime du moteur. 

Le precede selon I'invention tel que decrit ci-dessus prevoit la determination 
5 de la pression ambiante lors de I'ouverture du papillon. Ceci arrive normalement assez 
frequemment lors d'un trajet parcouru en voiture. Ainsi par exemple, la determination de 
la pression ambiante peut se faire a chaque changement de rapport. L'invention propose 
en complement de determiner egalement la pression ambiante dans d'autres conditions 
pour pouvoir donner plus souvent une information concernant cette pression au dispositif 
10 de gestion et de commande du moteur correspondant. II est ainsi envisageable de 
determiner egalement la pression ambiante avant le demarrage du moteur, cette pression 
ambiante etant alors egale a la pression regnant dans la chambre d'echange thermique. 

La pression ambiante peut egalement etre mesuree lorsque le papillon est 
ferme, la difference de pression entre la pression mesuree dans la chambre d'echange 
thermique et la pression ambiante etant alors connue en fonction du regime du moteur. 
Cette difference de pression varie d'un moteur a I'autre mais il est possible de I'etalonner 
pour un moteur. 

Enfin lorsqu'au cours d'un trajet le papillon ne s'ouvre pas et ne se ferme pas 
mais que le papillon reste pendant un long laps de temps sensibiement dans la meme 
position, la pression ambiante peut par exemple etre calculee en boucle ouverte en etant 
diminuee d'une valeur donnee par intervalle de temps. On suppose alors en effet que le 
vehicule correspondant est en train de gravir une cote et done la pression ambiante 
diminue au fur et a mesure que le vehicule prend de I'altitude. 

Des details et avantages de la presente invention ressortiront mieux de la 
description qui suit, faite en reference au dessin schematique annexe sur lequel : 

La figure 1 represente schematiquement un systeme d'alimentation en air 
d'un moteur turbocompresse, et 

Les figures 2 a 4 sont des schemas representant sur un meme graphe, dans 
des situations differentes, les positions du papillon de la figure 1 et les pressions dans la 
chambre d'echange thermique 16 et dans le collecteur d'admission de cette figure 1 . 

La figure 1 represente tres schematiquement un systeme d'alimentation en air 
d'un moteur turbocompresse. On reconnatt a droite sur cette figure, e'est-a-dire en aval 
du systeme d'alimentation represente, un piston 2 pouvant se deplacer dans un cylindre 
4. Une soupape 6 commande ('admission de I'air dans le cylindre 4. Une soupape 8 est 
quant a elle prevue pour I'echappement des gaz brOles hors du cylindre 4. Le moteur 
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correspondant comporte par exemple plusieurs cylindres. Le systeme d'alimentation est 
commun a tous les cylindres ou bien a une serie de cylindres. 

Le systeme d'alimentation en air represente sur la figure 1 comporte, d'amont 
en aval, une entree d'air 10, un debitmetre d'air massique 12, une turbine 14 d'un 
5 turbocompresseur, une chambre d'echange thermique 16 appelee intercooler 16, un 
papillon 18 permettant d'agir sur la section de debit d'air et un collecteur d'admission 
appele egalement manifold 20. Les soupapes d'admission 6 sont en liaison directe avec 
le collecteur d'admission 20. 

Dans un moteur de Part anterieur, avec une alimentation en air du type decrit 

10 plus haut, il est habituel de prevoir un capteur mesurant la pression ambiante, place par 
exemple au niveau de I'entree d'air 10. La valeur mesuree de la pression ambiante AMP 
est utilisee par un dispositif de commande et de gestion du moteur. En effet, cette valeur 
de pression ambiante influe d'un cote sur I'admission d'air et d'un autre cdte sur 
Techappement des gaz brOles. Du cote de I'admission d'air, lorsque la pression exterieure 

15 est moins elevee, par exemple en altitude, le remplissage des cylindres est moins bon. 
Du cote de i'echappement, la pression exterieure influe egalement sur la contre pression 
regnant au niveau des soupapes d'echappement 8. Ainsi, cette valeur de la pression 
ambiante est importante pour connaTtre parfaitement le flux d'air s'ecoulant dans .Je 
systeme d'alimentation en air du moteur. Dans le cas d'un moteur turbocompresse, c'est- 

20 a-dire dans le cadre de la presente invention, la connaissance de cette pression 
ambiante est egalement importante pour la gestion du turbocompresseur et notamment 
de la soupape de decharge (non representee) equipant generalement un tel 
turbocompresseur et servant a reguler le regime de rotation dudit turbocompresseur et, 
par voie de consequence, la surpression generee par ledit turbocompresseur. 

25 Dans le systeme d'alimentation en air du moteur turbocompresse represente 

ci-dessus, la chambre d'echange thermique 16 collecte I'air sortant de la turbine 14 du 
turbocompresseur. Comme indique plus haut, cette chambre d'echange thermique 16 est 
placee en amont du papillon 18. De facon classique, pour le contrdle du moteur, on utilise 
un capteur de pression mesurant la pression regnant dans la chambre d'echange 

30 thermique 16. Cette pression est parfois egalement appelee BOP pour Boost Over 
Pressure ou surchage du compresseur. 

Conformement a la ptesente invention, plusieurs strategies peuvent etre 
mises en oeuvre pour determiner la pression ambiante AMP sans necessiter de capteur 
specifique dispose par exemple a I'entree d'air 10. Ces strategies, comme montre ci- 

35 apres, permettent de determiner la pression ambiante uniquement a I'aide du capteur de 
pression regnant dans la chambre d'echange thermique 16. 
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correspondant comporte par example plusieurs cylindres. Le systeme d'alimentation est 
commun a tous les cylindres ou bien a une serie de cylindres. 

Le systeme d'alimentation en air represents sur la figure 1 comporte, d'amont 
en aval, une entree d'air 10, un debitmetre d'air massique 12, un compresseur 14 d'un 
turbocompresseur, une chambre d'echange thermique 16 appelee intercooler 16, un 
papillon 18 permettant d'agir sur la section de debit d'air et un collecteur d'admission 
appele egalement manifold 20. Les soupapes d'admission 6 sont en liaison directe avec 
le collecteur d'admission 20. 

Dans un moteur de I'art anterieur, avec une alimentation en air du type decrit 
plus haut, il est habituel de prevoir un capteur mesurant la pression ambiante, place par 
exemple au niveau de I'entree d'air 10. La valeur mesuree de la pression ambiante AMP 
est utilisee par un dispositif de commande et de gestion du moteur. En effet, cette valeur 
de pression ambiante influe d'un cote sur I'admission d'air et d'un autre cote sur 
I'echappement des gaz brules. Du cdte de I'admission d'air, lorsque la pression exterieure 
est moins elevee, par exemple en altitude, le remplissage des cylindres est moins bon. 
Du c6te de Techappement, la pression exterieure influe egalement sur la contre pression 
regnant au niveau des soupapes d'echappement 8. Ainsi, cette valeur de la pression 
ambiante est importante pour connaTtre parfaitement le flux d'air s'ecoulant dans le 
systeme d'alimentation en air du moteur. Dans le cas d'un moteur turbocompresse, c'est- 
a-dire dans le cadre de la presente invention, la connaissance de cette pression 
ambiante est egalement importante pour la gestion du turbocompresseur et notamment 
de la soupape de decharge (non representee) equipant generalement un tel 
turbocompresseur et servant a reguler le regime de rotation dudit turbocompresseur et, 
par voie de consequence, la suppression generee par ledit turbocompresseur. 

Dans le systeme d'alimentation en air du moteur turbocompresse represents 
ci-dessus, la chambre d'echange thermique 16 collecte I'air sortant du compressur 14 du 
turbocompresseur. Comme indique plus haut, cette chambre d'echange thermique 16 est 
placee en amont du papillon 18. De facon classique, pour le controle du moteur, on utilise 
un capteur de pression mesurant la pression regnant dans la chambre d'echange 
thermique 16. Cette pression est parfois egalement appelee BOP pour Boost Over 
Pressure ou surchage du compresseur. 

Conformement a la presente invention, plusieurs strategies peuvent etre 
mises en oeuvre pour determiner la pression ambiante AMP sans necessiter de capteur 
specifique dispose par exemple a I'entree d'air 10. Ces strategies, comme montre ci- 
apres, permettent de determiner la pression ambiante uniquement a I'aide du capteur de 
pression regnant dans la chambre d'echange thermique 16. 
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Une premiere strategie, deja connue de I'art anterieur, consiste a mesurer la 
pression dans la chambre d'echange thermique 16 lorsque le moteur est arrete, ou 
eventuellement pendant le demarrage. Dans ces conditions, il est clair que la pression 
dans tout le systeme d'alimentation en air du moteur est egale a la pression ambiante 
5 AMP regnant a I'exterieur du moteur. II est done facile au demarrage du vehicule de 
connattre la pression ambiante AMP. En fonction de cette pression on determine alors 
pour la phase de demarrage la quantite de carburant a injector dans le moteur. 

Une fois le moteur demarre, le conducteur souhaite generalement partir et 
appuie done sur I'accelerateur. Ceci provoque une ouverture du papillon 18. Cette 

10 situation est schematisee sur la figure 2. La premiere courbe 22 sur cette figure 
represente Tangle d'ouverture du papillon 18. On suppose ici que ce papillon passe de la 
position fermee a la position ouverte. On suppose sur la figure 2 qu'avant I'ouverture du 
papillon 18, un regime permanent s'etait etabli dans le systeme d'alimentation en air. Une 
courbe 24 represente la pression MAP_UP dans la chambre d'echange thermique 16 

15 tandis qu'une courbe 26 symbolise la pression MAP dans le collecteur d'admission 20. 
Lorsque le papillon 18 est ferme, la valeur de la pression regnant dans la chambre 
d'echange thermique 16 est legerement superieure a la pression ambiante AMP. En effet, 
lorsque le papillon 18 est ferme, le moteur est sensiblement au ralenti et la surpressiqn 
creee par le turbocompresseur est relativement faible. Au niveau du collecteur 

20 d'admission 20 la pression MAP est plus faible. En effet d'un c6te I'air du collecteur 
d'admission 20 est aspire par le mouvement des pistons 2 dans les cylindres 4 et de 
Tautre c6te I'entree du collecteur d'admission 20 est fermee par le papillon 18. Une 
depression s'etablit done dans le collecteur d'admission 20. Lorsque le papillon 18 
s'ouvre, la pression dans le collecteur d'admission 20 augmente immSdiatement suite a 

25 un appel d'air au niveau de la chambre d'echange thermique 16 du a la depression. 

Comme le montre alors la courbe 24, la pression MAP_UP regnant dans la 
chambre d'echange thermique 16 diminue lors de I'ouverture du papillon 18 car en effet 
la chambre d'echange thermique 16 est mis en liaison avec le collecteur d'admission 20 
en depression, induisant done une chute de pression. Cette pression augmente ensuite a 

30 nouveau et en regime permanent la valeur de la pression regnant dans la chambre 
d'echange thermique 16 egale celle de la pression dans le collecteur d'admission 20 
puisque les chambres correspondantes sont en libre communication, le papillon 18 etant 
ouvert et ne faisant pas obstacle a la libre circulation de I'air de la chambre d'echange 
thermique 16 vers le collecteur d'admission 20. Classiquement, I'duverture du papillon 18 

35 cree un plus grand debit d'air dans le moteur et done egalement un plus grand debit de 
gaz brutes au niveau de I'echappement. Le turbocompresseur est entratne et la turbine 



6 



14 vient comprimer I'air. entrant par I'entree d'air 10. Ainsi les pressions regnant dans le 
collecteur d'admission 20 et dans la chambre d'echange thermique 16 deviennent 
superieures a la pression ambiante AMP. 

On remarque done que lors de I'ouverture du papillon 18, la pression 
5 MAPJJP regnant dans la chambre d'echange thermique 16 prend deux fois la valeur de 
la pression ambiante AMP. Cette constatation originale est utilisee dans la presente 
invention. Puisque le capteur de pression de la chambre d'echange thermique 16 peut 
mesurer egalement dans ces conditions particulieres la pression ambiante AMP, il 
apparart done inutile de prevoir un capteur specifique pour mesurer cette pression 

10 ambiante AMP. Le probleme qui se pose alors est de determiner les points d'intersection 
de la courbe 24 avec la courbe donnant la pression ambiante AMP. 

Pour la determination de la valeur de la pression ambiante AMP I'invention 
propose dans un mode de realisation de determiner I'instant auquel la valeur de la 
pression regnant dans la chambre d'echange thermique 16 est minimale. La pression 

15 regnant dans la chambre d'echange thermique 16 prend ensuite la valeur de la pression 
ambiante AMP apres un certain intervalle de temps At. La valeur de At est fonctjon 
essentiellement du regime N du moteur. Pour determiner alors la pression ambiagte 
AMP, oh prend la valeur de la pression MAP_UP regnant dans la chambre d'echange 
thermique 16 a un instant decale d'un delai At = f(N) apres avoir constate le minimum^ 

20 la valeur.de la pression regnant dans la chambre d'echange thermique 16 (cf. figure 3). 

Cette methode de calcul peut etre integree a un algorithme et programmee 
dans le dispositif de gestion et de controle du moteur. On prevoit ici de memoriser le 
resultat de chaque determination de la pression ambiante AMP effectuee. On ne 
conserve pas forcement en memoire toutes les mesures effectuees mais au moins ia 

25 derniere d'entre elle. Cette valeur de la pression ambiante AMP est alors appelee AMP,,.,. 
Lorsque le dispositif de gestion et de controle du moteur detecte une ouverture du 
papillon 18, la pression MAPJJP regnant dans la chambre d'echange thermique 16 est 
surveillee. On verifie alors notamment que cette valeur devient inferieure a la valeur 
AMP„.t memorisee. On determine ensuite I'instant auquel la valeur de la pression 

30 MAPJJP regnant dans la chambre d'echange thermique 16 devient minimale. On 
considere par la suite que la valeur de la pression ambiante nouvellement mesuree, 
AMP n , est la valeur de la pression regnant dans la chambre d'echange thermique 16 a 
I'instant t 0 +At, ou t 0 est I'instant auquel la valeur de la pression regnant dans la chambre 
d'echange thermique 16 est minimale. La valeur de At est four'nie par le dispositif de 

35 commande et de gestion en fonction du regime moteur. Cette valeur est de I'ordre de 
quelques millisecondes a quelques dizaines de millisecondes. 
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Lors de la premiere ouverture du papillon, c'est-a-dire lors de la determination 
de la pression ambiante AMP 1( on prend comme valeur AMP 0 la valeur de la pression 
ambiante effectuee avant ou lors du demarrage du moteur comme evoque plus haut. 

II est egalement possible de determiner la valeur de la pression ambiante 
5 AMP a partir de la valeur de la pression MAP_UP regnant dans la chambre d'echange 
thermique 16 mesuree dans d'autres conditions. On peut ainsi par exemple mesurer la 
valeur de la pression ambiante AMP lorsque le papillon 1 8 est ferme. Apres fermeture du 
papillon 18, et ecoulement d'un delai permettant a la pression a I'interieur de la chambre 
d'echange thermique 16 de se stabiliser, on observe que : 
1 0 AMP = MAP_UP + AP 

II est connu que la valeur de AP varie notamment en fonction du regime 
moteur. A titre d'exemple et uniquement dans le but de donner un ordre de grandeur, on 
peut avoir AP « -4 mbar au ralenti et AP « -14 mbar aux environs de 6000 tr/mn. 

L'equation precedente donnant la valeur de la pression ambiante AMP en 
15 fonction de la valeur de la pression MAPJJP regnant dans la chambre d'echange 
thermique 16 lorsque le papillon 18 est ferme est verifiee a faible regime car, dans ce 
cas, la pression des gaz d'echappement est faible et le turbocompresseur ne peut done 
pas engendrer une forte surpression dans la chambre d'echange thermique 16.; De 
meme, a regime eleve, le papillon 18etant toujours ferme, la relation reste verifiee car 
20 une soupape de recirculation est alors ouverte pour eviter tout risque de surpression en 
amont du papillon 18. On comprend done pourquoi il faut attendre un certain delai apres 
la fermeture du papillon pour appliquer l'equation donnee plus haut. En effet il faut 
notamment prevoir le cas ou la soupape de recirculation s'ouvre et done laisser le temps 
& celle-ci de s'ouvrir. 

25 La fi 9 ure 4 Hlustre la fermeture du papillon 18. Une courbe 22' illustre Tangle 

d'ouverture du papillon 18 et les courbes 24' et 26' represented respectivement les 
valeurs de la pression MAPJJP regnant dans la chambre d'echange thermique 16 et de 
la pression MAP dans le collecteur d'admlssion 20. On remarque que la pression 
MAPJJP regnant dans la chambre d'echange thermique 16 passe par une valeur 

30 maximale juste apres la fermeture du papillon 18. Cela s'explique notamment par le fait 
que lorsque I'on ferme le papillon 18, fair qui auparavant circulait librement de la chambre 
d'echange thermique 16 vers le collecteur d'admission 20, est tout a coup bloque par le 
papillon 18. Cet air s'accumule done dans la chambre d'echange thermique 16 creant 
dans celui-ci une surpression. La valeur de la pression MAP dans le collecteur 

35 d'admission 20 diminue logiquement puisque Ton vient termer I'alimentation en air du 
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collecteur d'admission 20 et que !e mouvement des pistons 2 dans les cylindres 4 
continue a aspirer de I'air hors de ce collecteur d'admission 20. 

Une derniere strategie peut etre mise en ceuvre pour fournir une valeur de la 
pression ambiante AMP au dispositif de controle et de gestion du moteur. Cette 
quatrieme strategie est mise en oeuvre lorsque les trois precedentes ne peuvent I'etre, 
c'est-a-dire dans le cas oD le papillon 18 reste constamment dans une position 
intermediaire et que le conducteur ne bouge pas son pied de Paccelerateur. Ce cas 
correspond typiquement a ('ascension d'une cote reguliere. Ceci arrive tres rarement. En 
effet en montagne la pente n'est pas toujour* reguliere et ceci occasionne des 
changements de rapport. Meme si ce cas n'est pas frequent, il peut etre prevu ici. La 
regulation se fait alors en boucle ouverte. On estime ici que le vehicule gravit une c6te de 
declivite sensiblement constante. On peut alors estimer la variation d'altitude du vehicule 
en fonction par exemple de sa vitesse. A titre d'exemple, on peut prevoir une variation de 
la pression ambiante de I'ordre de 1 mbar par minute. Ceci correspond a une variation 
d'altitude de 10 metres toutes les minutes. C'est le cas lorsqu'on gravit une cote a 10% a 
une vitesse de 60 km/h. Cette mesure en boucle ouverte est alors realisee jusqu'a ce que 
le papillon 18 s'ouvre ou se ferme a nouveau. 

La mise en ceuvre du precede selon I'invention decrit ci-dessus a titre 
d'exemple non limitatif permet, grace aux quatre strategies decrites, de pouvoir 
economiser sur un vehicule la presence d'un capteur de pression ambiante. Cette 
economie est non negllgeable car elle represente environ 5 a 10% du coOt des capteurs 
utilises pour controler le flux d'air dans le systeme d'alimentation en air d'un moteur 
turbocompresse. 

En cas d'utilisation malgre tout d'un capteur de pression pour mesurer la 
pression ambiante, le precede selon I'invention peut alors etre utilise pour controler les 
capteurs donnant la pression de I'air ambiant et la pression a I'interieur de la chambre 
d'echange thermique 16. 

La presente invention est particulierement avantageuse dans un moteur 
equipe d'un papillon a commande electrique. En effet, dans un tel moteur, il est 
necessaire d'avoir un capteur permettant de mesurer la pression dans la chambre 
d'echange thermique 16. 

La presente invention ne se limite pas a la forme de realisation decrite ci- 
dessus a titre d'exemple non limitatif. Elle concerne au contraire toutes les variantes de 
realisation a la portee de I'homme du metier dans le cadre des revendications ci-apres. 

Ainsi par exemple d'autres strategies pourraient etre mises en ceuvre pour 
determiner la pression de la valeur ambiante. La presente invention concerne 



g 

essentiellement la determination de cette pression ambiante lors d'une ouverture du 
papillon des gaz. Dans la strategie decrite en relation avec une telle ouverture, la 
determination de la pression ambiante peut etre realisee de facon differente. On peut par 
exemple choisir sur la courbe donnant la pression regnant dans la chambre d'echange 
thermique 16 un autre point remarquable comme point de depart. On choisit par exemple 
le point a partir duquel la pression dans la chambre d'echange thermique 16 decroTt. On 
peut egalement choisir le point pour lequel, apres avoir atteint sa valeur minimale, ladite 
pression reprend la valeur qu'elle avait avant I'ouverture du papillon. 
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REVINDICATIONS 

1. Precede de determination de la pression ambiante dans un moteur 
turbocompresse presentarit un papillon (18) place entre une chambre d'echange 
thermique (16) et un collecteur d'admission (20), une turbine (14) etant prevue pour 
comprimer I'air dans la chambre d'echange thermique (16) et le moteur etant equipe de 
moyens permettant d'indiquer la pression regnant dans la chambre d'echange thermique 
(16), 

caracterise en ce qu'il comporte les etapes suivantes : 

- detection d'une ouverture du papillon (18), 

- mesure de la pression (MAP_UP) dans la chambre d'echange thermique 

(16), 

- determination de la pression ambiante (AMP) par mesure de la pression 
(MAP_UP) dans la chambre d'echange thermique (16) a un instant predetermine defini 
par rapport a un point remarquable de la courbe (24, 24') donnant la pression (MAPJJP) 
dans la chambre d'echange thermique (16) en fonction du temps, la pression ambiante 
(AMP) etant alors egale a la pression mesuree au niveau de la chambre d'echange 
thermique (16). 

2. Precede de determination selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il 
est prevu de memoriser chaque determination de la pression ambiante, et en ce qu'une 
nouvelle determination n'est realisee que dans le cas oD la pression (MAPJJP) mesuree 
dans la chambre d'echange thermique (16) devient inferieure a la valeur memorisee de la 
pression ambiante precedemment mesuree (AMP n .,). 

3. Precede de determination selon I'une des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce qu'au cours de la mesure de la pression (MAPJJP) dans la chambre 
d'echange thermique (16), une verification est faite, dans un delai predetermine apres 
ouverture du papillon (18), pour s'assurer que la pression regnant dans la chambre 
d'echange thermique MAPJJP mesuree passe par une valeur minimale. 

4. Precede de determination selon la revendication 3, caracterise en ce que la 
mesure de la pression (MAPJJP) dans la chambre d'echange thermique (16) pour 
determiner la pression ambiante (AMP) est realisee apres un laps de temps At predefini 
apres detection de la valeur minimale de la pression (MAPJJP) dans la chambre 
d'echange thermique (16). 

5. Precede de determination selon la revendication,4, caracterise en ce que le 
laps de temps At est defini en fonction du regime du moteur. ' 

6. Precede de determination selon I'une des revendications 1 a 5, caracterise 
en ce que la mesure de la pression ambiante (AMP) est realisee avant le demarrage du 
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moteur, cette pression ambiante (AMP) etant alors egale a la pression (MAPJJP) 
regnant dans la chambre d'Schange thermique. 

7. Proc6d§ de determination selon Tune des revendications 1 a 6, caracteris6 
en ce que la pression ambiante (AMP) est egalement mesuree lorsque le papillon (18) 

5 est ferme, la difference de pression entre la pression (MAP_UP) mesur6e dans la 
chambre d'echange thermique (16) et la pression ambiante (AMP) etant alors connue en 
fonction du regime du moteur. 

8. Proc6de de determination selon Tune des revendications 1 a 7, caracterise 
en ce que lorsque le papillon (18) reste pendant un long laps de temps sensiblement 

10 dans la meme position, la pression ambiante (AMP) est calculee en boucle ouverte en 
etant diminuee d'une valeur donnee par intervalle de temps. 
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